FORMULARIO DE COMENTARIOS E SUGESTOES

p CONSULTA PUBLICA N° 8/2019 - de 06/03/2019 a 04/04/2019
Ehie NOME:_COMPANHIA DE GAS DA BAHIA - BAHIAGAS

(x ) agente econdmico () representante 6rgdo de classe ou associacao
0) coisumi dor ou usudrio () representante de instituicdo governamental
() representante de 6rgdos de defesa do consumidor

ARTIGO DA
MINUTA

PROPOSTA DE ALTERACAO JUSTIFICATIVA

O tipo de metodologia tarifaria mais adequada para alocar os custos do
transporte aos carregadores depende fundamentalmente do nivel de
maturidade do mercado de gds, o qual pode ser avaliado a partir daj
extensdo da malha de gasodutos de transporte, sua abrangéncia,
complexidade (interconexdes), capacidade de transporte e volumes
movimentados.

A transicdo abrupta para o modelo de tarifacio por Entrada/Saida,
Definicdo de tarifa com componente postal: tomando como referéncia o mercado de gis natural europeu ndo
6.2.6 necessariamente levard ao aumento da competitividade do gis natural
(Minuta do 6.2.6 O componente postal das tarifas de transporte dos Pontos de Entrada foi definidojno mercado brasileiro. Notadamente, o grau de maturidade daquele
. em 100% (cem por cento) da parcela da receita a ser recuperada pelos Ponto de Entrada./mercado de gds natural, quando da publicacdo do Regulamento N°
Edital) O componente postal das tarifas de transporte das Zonas de Saida foi definido em 100%|715/2009 do Parlamento Europeu, que determinou a adog@o do modelo
(cem por cento) da parcela da receita a ser recuperada pelas Zonas de Saida. de Entrada e Saida, exceto para alguns mercados isolados ou
emergentes, era completamente diverso do atual estdgio do mercado de
g4s no Brasil, que possui um baixo grau de maturidade.

Além disso, o modelo de tarifagdo baseado na distincia ponderada pelaj
capacidade pode favorecer os carregadores com multiplos contratos de
Entrada/Saida, devido ao efeito de portfélio (“portfolio effect”), que
permite minimizar os custos de transporte com swaps implicitos
através da gestdo desses contratos, em detrimento dos novos entrantes,




cuja capacidade de realizar esses swaps € muito mais limitada.
[Bringing Gas to the Market - Gas Transit and Transmission Tariffs
in Energy Charter Treaty Countries: Regulatory Aspects and Tariff]
Methodologies. Energy Charter Secretariat (2012).]

A aplicacido do modelo de Entrada/Saida no momento atual expde aj
industria de gds natural brasileira, em especial os mercados
geograficamente afastados dos pontos de entrada, a minguar, dada a
latente possibilidade de os custos de transporte do gds natural para
esses mercados reduzirem a competitividade desse energético.

Ademais, a forma de disponibilizagdo da memoéria de cdlculo das
tarifas de referéncia ndo dd a transparéncia devida ao processo de
Chamada Publica, uma vez que sua leitura e interpretagdo torna-se
bastante complicada, quicd invidvel, havendo inclusive abas ocultas na
planilha disponibilizada.

Conforme Nota Técnica N° 11/2016 SCM-ANP, o modelo de tarifacao
postal privilegia a universalizagdo do servico, além de ser mais simples
e transparente, o que facilita a entrada de novos ofertantes. Desse
modo, e por entender que ainda ha enorme necessidade de expansdo da
rede de transporte, a tarifa postal é ainda a que melhor se adequa ao
atual estdgio de maturidade do mercado de gds natural brasileiro.

Nao obstante caso haja pela ANP necessidade de migracdo para o
modelo de entrada e saida, que seja feita através de alteracdo gradual
dos percentuais do sinal locacional.

543
(Minuta do
Edital)

Reducio do periodo da garantia para 30 dias:

5.4.3 Para os Contratos de Prestacdo de Servicos de Transporte Firme cujo objeto seja
o Produto 1 ou o Produto 5, definidos no item 5.7, a Garantia do Contrato devera ser
prestada na data de celebragdo do Contrato, e seu valor deverd ser equivalente ao
produto de 30 (trinta) multiplicado pela Quantidade Didria Contratada, multiplicado
pela Tarifa de Transporte Firme (“Valor da Garantia do Contrato”), devendo
permanecer valida durante toda a sua vigéncia.

A garantia com base no valor de 365 corresponde a uma soma vultosa,
equivalente ao valor do contrato, pratica incomum no mercado de gis
natural. O valor de 30 mostra-se mais razodvel e alinhado a prética de
mercado, e corresponde ao periodo de faturamento previsto no
contrato.

ANEXO II-B
APENDICE B
B.1 (iii)

Alteracdo da cobranga do Encargo:
(iii) Encargo de Servico Excedente Nao Autorizado:
N

ESENA = z QENA; x 2 X (TCE + TCT + TM + TCS + TCEmp)

i=l

J4 existe penalidade a0 CARREGADOR por DESEQUILIBRIO,
conforme item 4.4.1 do APENDICE II do TCG, transcrito abaixo,
havendo o risco de cobranga quase que em duplicidade. Recomenda-se
adotar o valor para o Encargo de Servico Excedente Nao Autorizado

igual ao Encargo de Servico Excedente Autorizado.




(Minuta do “44.1 Se 0 CARREGADOR ndo corrigitr o SALDO DE
Contrato de DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR na forma
Saida) prevista no item 1.10 do Apéndice II do TCG, o CARREGADOR
aida pagard ao  TRANSPORTADOR uma  penalidade  por
DESEQUILIBRIO no valor igual ao produto (i) da parcela do SALDO
DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR em
questdo que exceda o limite estabelecido na Cldusula 1.5.2 deste
Apéndice II do TCG, convertido para MMBTU tomado por base o
PCR, por (ii) 5 vezes o somatério da TARIFA CAPACIDADE DE
ENTRADA, a TARIFA DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE, da
TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA e da TARIFA DE
CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO.”
ANEXO III - E)etl‘;i?: (;OCS‘;}?FI:\;; b?)léo.s ATDA sebRberec e e e e O
TCG exclustvamente a consumidores-livres: Nao existe previsdo legal que permita a hipdtese apresentada pelo item
7.2.1 (1) e (iii) 4.2.1 (i) (by-pass fisico na distribui¢io), pois, conforme Art. 25 §2° da
(Minuta do AFd D DA e e e Constituicdo, cabe aos Estados explorar diretamente, ou mediante
Contrato de concomitgmer.nerfte & consumidores-livres lcaiahzadoq dentro da afe~a de-concessao d.e concessao, os servicos locais de gds canalizado.
Saida) com“a“ha distribuidoraJocal —de—gds ¢ —a rede —de distribuiciio—de—companhia
ANEXO TII Alteracdo do valor da penalidade:
"~ 19.2.1 O valor total das penalidades por FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE,
TCG em cada ANO, estd limitado ao valor equivalente a aplicacdo do percentual de 30%|Nao € razodvel a aplicacdo do percentual de apenas 10%. A elevacdo
9.2 (trinta por cento) sobre o produto (i) da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA|do percentual para 30% indica ao TRANSPORTADOR uma
(Minuta do  |multiplicada pelo nimero de DIAS do ANO em questdo pelo (ii) somatério da TARIFA sinalizagdo mais adequada do risco associado a FALHA DE SERVICO
Contrato de |PE CAPACIDADE DE TRANSPORTE, TARIFA DE CAPACIDADE DEDE TRANSPORTE.
Saida) Eg&iﬁ%ﬁgﬁﬁéﬁ\% BE CAPACIDADE DE SAIDA E TARIFA DE CAPACIDADE
Alteracdo do valor da penalidade:
ANEXO II - 13.2.1 Os seguintes eventos dardo ao CARREGADOR o direito de requerer a rescisdo
TCG do CONTRATO:
13.2.1 (i) se, em decorréncia de FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE, o|O percentual de 30% € mais adequado a alteragdo proposta acima para
(Minuta do  |[TRANSPORTADOR deixar de transportar uma QUANTIDADE DE GAS superior alo item 9.2.1.
Contrato de  |30% (trinta por cento) da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA por um periodo
Saida) superior a 30 (trinta) DIAS continuos ou 45 (quarenta e cinco) DIAS alternados a cada
aida ANO, exceto se a FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE tenha sido ocasionada
por um evento de FORCA MAIOR.
APENDICE I - |Limitar o nimero méximo de dias de MANUTENCOES PROGRAMADAS no ANO ﬁi‘ﬁ&?ﬁﬁégﬁgiﬁgﬁiﬁfﬁiﬁg irr‘l‘égl‘ﬁsad: Sflfl;fcf;lffgzsfgg
TCG a 45 dias continuos ou 60 dias alternados.

de manutencao.




4.2

(Minuta do
Contrato de
Saida)
Alteracdo do intervalo do planejamento de manutengao:
APENDICE I - 4.2.5 Qualquer alteragio no planejamento semestral de MANUTENCAO
PROGRAMADA deverd ser confirmada pelo TRANSPORTADOR ao
TCG CARREGADOR mediante NOTIFICACAO com, no minimo, 30 (trinta) DIAS de
4.2.5e4.3.2 |antecedéncia, detalhando o periodo em que se dard a manutenciio e a CAPACIDADE|O intervalo de apenas 30 (trinta) DIAS é mais adequado, considerando
(Minuta do  |[CONTRATADA DE TRANSPORTE que serd afetada pela mesma. a prética adotada pela industria de gas natural no Brasil.
Cogltr,zto de 4.3.2 Qualquer manutengdo ndo prevista no planejamento semestral de
aida) MANUTENCAO PROGRAMADA, ou notificada em prazo inferior a 30 (trinta)
DIAS, serd classificada como MANUTENCAO NAO-PROGRAMADA.
APENDICE I -
TCG Retirada de trecho abaixo: 5 O CARRREGADOR nio deve ser onerado pelo pagamento do
427 4.2.77 No caso de uma MANUTENCAO PROGRAMADA, o CARREGADORENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO
. permanecerd obrigado a pagar o ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE-e(UTILIZADA devido a uma eventual restricdio a capacidade de
(Minutado  |\oNc ARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA atribuivel aoltransporte por MANUTENCAO PROGRAMADA por parte do
Contrato de  |DIA OPERACIONAL em questdo. TRANSPORTADOR.
Saida)
Retirada de trecho abaixo:
APENDICE II - [4-5- m—prejuizo—do—pagamento—de—quaisquer—penalidades—apliedveis—e—pré-|O item, além de confuso, atribui uma responsabilidade quase ilimitada
TCG estabelecidas—nestaClausulaQuarta, o- CARREGADOR é-o-responsavelperante-0|a0 CARREGADOR, sem a necessaria simetria (ndo ha cldusula
45 FRANSPORTADOR pelos-danes;custos-adicionaisprejuizos—e/onperda-dereeeita;|semelhante para o Transportador). Ademais, os possiveis ilicitos
. comprovadamente—sofridos—e/ou—incorridos—pelo—TRANSPORTADOR —inelusive|contratuais por parte do CARREGADOR j4 sdo objeto de penalidades
(Minuta do perante—tereeiros;—ou—ao—FRANSPORTADOR imputiveis—nos—termos—de—outros|especificas estabelecidas no CONTRATO. A responsabilidade do
Contrato de  |contratos—de transporte—ou—dos—CONTRATOS - LEGADO +éncia—do|CARREGADOR deve ser limitada as obrigagdes estabelecidas no
Saida) B e e e R e u—no—easo—de—o(CONTRATO.
cumprimento—destas—se—torne—mais—oncroso.—inclusive —nos—casos—dereducio—ou
interrupedo do SERVICO DE TRANSPORTE.

Este formuldrio devera ser encaminhado a ANP para o endereco eletronico: sim @anp.gov.br, fax (21) 2112-8618.




